OPIS TECHNICZNY

do projektu wykonawczego na przebudowe drogi gminnej Nr 108753B Sielc (granica gminy) -
Holonki

odcinek od km 1+400,00 do km 2+000,00, tacznej dtugosci 600,00mb — przebudowa zwigzana z
usuwaniem skutkow klesk zywiotowych:

odcinek od km 2+000,00 do km 2+227,78, tacznej dlugosci 227,8mb — przebudowa nie zwigzana
z usuwaniem skutkow klesk zywiotowych:

1. Podstawa opracowania

- umowa z Inwestorem

- mapa do celéw projektowych w skali 1:1000

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst
jednolity Dz.U. 2016 poz. 124)

- uzgodnienia z Inwestorem

- pomiary uzupetniajace w terenie

2. Przedmiot, cel i zakres opracowania

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej Nr 108753B Sielc (granica gminy) — Holonki
na odcinku migdzy miejscowoscia Sielc i miejscowoscia Holonki.

Poczatek projektowanego do przebudowy odcinka drogi gminnej przyj¢to w km 1+400,00 zas koniec
w km 2+227,78 (granica Gminy Bocki 1 Bransk). Droga na odcinku od km 1+400 do km 2+000 zostata
zniszczona w wyniku nawalnych deszczy na przetomie czerweca i lipca 2009r., gwattowny naptyw wody
spowodowat zamulenie rowow, przepustow pod droga i zjazdami, rozmycie i zniszczenie istniejacej
nawierzchni jezdni zwirowej. Zawyzone pobocza utrudniajg sptyw wody do rowdw powodujac
zastoiska wody, ktora niszczy sukcesywnie istniejaca nawierzchnig.

Przebudowa drogi ma na celu usunigcie skutkow Kleski zywiotowej poprzez m.in. usunigcie szkdd,
poprawe odwodnienia, korekte przebiegu drogi w planie i profilu oraz wykonanie twardej nawierzchni
jezdni odpornej na wptywy atmosferyczne.

Inwestycja projektowana jest na dziatce oznaczonej nr ewid. 325 w istniejagcym pasie drogowym
drogi gminnej Nr 108753B, obreb 19 Sielc, gmina Bocki, pow. bielski.

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie nastepujacych robot:

— zabezpieczenie terenu robdt wraz z ustawieniem oznakowania;

— roboty pomiarowe;

— roboty zwiazane z wycinka krzewdw, drzew oraz karczowaniem pni;

— odmulenie rowow przydroznych;

— remont przepustow rurowych pod zjazdami wraz z obrukowaniem wlotow i wylotow;

— remont przepustéw rurowych @60 L=9,0m w km 1+575,07 i @90 L=7,8m w km 2+224,95
poprzez wymiane uszkodzonych rur, obrukowaniem skarp wlotéw i wylotow, wykonanie
scianek czotowych;

— wykonanie koryta pod nowa konstrukcje jezdni i zjazdow oraz niezbednych nasypdw,
uksztattowanie terenu pasa drogowego;

— wykonanie nowej konstrukcji podbudowy drogi i zjazddw;

— wykonanie nowej konstrukcji nawierzchni zjazdow;

— wykonanie warstwy wigzacej z mieszanki mineralno-asfaltowej AC16W gr. 5cm;

— wykonanie warstwy $cieralnej z mieszanki mineralno-asfaltowej AC11S gr. 4cm;

— wykonanie poboczy zwirowych gr. 10cm;

— wykonanie rob6t wykonczeniowych;

— uporzadkowanie terenu robét.
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3. Charakterystyka stanu istniejacego

Teren objety opracowaniem znajduje sie na odcinku miedzy miejscowoscig Sielc i
miejscowosciag Holonki, na dzialce stanowiacej pas drogowy drogi gminnej Nr 108753B.
Przebiega ona w catosci przez teren niezabudowany. Poczatek opracowania przyjeto w km
1+400,00 na wysokosci granicy dziatek o nr ewid. 85/4 i 86/5 po stronie lewej, zas koniec w km
2+227,8 na granicy Gminy Bocki i Gminy Bransk, tj. na granicy dziatki nr ewid. 325 Obrgb 0019
Sielc i dziatki nr ewid. 287/1 Obrgb 0009 Holonki. Droga gminna na catym odcinku posiada
przekrdj trasowy o nawierzchni zwirowej sredniej szerokosci ok. 5,50m. Odcinek od km 1+400
do km 2+000 zostat w znacznym stopniu zniszczony w wyniku ulewnych deszczy, powodujacych
gwattowny naptyw ogromnej ilosci wody, zamulajac wigkszos¢é rowdw i przepustow, rozmywajac
istniejacag nawierzchnie zwirowa. Miejscami stwierdzono podczas odwiertdw grubosé istniejacej
nawierzchni zwirowej od 0 do 5cm, srednio 10cm. Pobocza zawyzone, woda nie sptywa
poboczami do rowdw przydroznych i istniejagca nawierzchnia zwirowa drogi w dalszym ciagu
ulega niszczeniu. Na przedmiotowym odcinku pod korona drogi znajdujg si¢ dwa czynne
przepusty betonowe w ztym stanie, scianek czotowych nie widac. Przepusty te sa zamulone, rury
poklawiszowane, spekane, wymagajag remontu i wykonania nowych $cianek czotowych lub
obrukowania skarp na ich wlocie i wylocie. Istniejace rowy zamulone, lokalnie zakrzaczone.
Wystepuje rowniez Kkilka drzew kolidujgcych z istniejagcymi rowami przydroznymi oraz
projektowanym zagospodarowaniem terenu. Sprawne odprowadzenie woéd jest z tego powodu
utrudnione. Obecnie odwodnienie drogi gminnej odbywa si¢ poprzez powierzchniowy sptyw wod
opadowych i roztopowych wzdtuz drogi zgodnie z niweleta nawierzchni zwirowej oraz z trudnoscia
poprzez zawyzone pobocza do istniejacych zamulonych rowdw przydroznych oraz na nieutwardzony
teren pasa drogowego.

W pasie drogowym drogi gminnej brak istniejacego uzbrojenia terenu. Z uwagi na nawierzchnig
zwirowg, odcinek prosty drogi oraz teren niezabudowany, brak oznakowania pionowego i poziomego.

4. Rozwiazania projektowe

4.1. Plan sytuacyjny

Zgodnie z uzgodnieniami z Inwestorem przyjeto dotychczasowy przebieg drogi gminnej w
planie. Szerokos¢ projektowana jezdni drogi — 5,5m, pobocza zwirowe — 0,75m.

Nawierzchnig¢ jezdni drogi zaprojektowano z betonu asfaltowego. Na zjazdach do dziatek
rolnych i wlotach drég bocznych o nawierzchni z kruszywa zaprojektowano opaske na szerokosci
pobocza o nawierzchni takiej samej jak na drodze gminnej. Za poboczem nawierzchnie jezdni
zjazdbw z mieszanki niezwiagzanej z kruszywem.

Dla projektowanej przebudowy drogi przyjeto nastepujace parametry techniczne:
- droga klasy -L

- przekroj - trasowy

- KR-1 (uzgodniona z Inwestorem - przewidywana

- kategoria ruchu T2 .
po realizacji inwestycji)

- predkos¢ projektowa - na prostej 60 km/h
- szerokos¢ jezdni -5,5m

- szerokos¢ poboczy zwirowych -0,75m

- spadek poprzeczny jezdni - daszkowy 2%

- spadek poprzeczny poboczy - 8%

Zaprojektowano zatamania trasy w planie bez tukéw poziomych w nastepujacej lokalizacji:
PPO w km 1+400,00

W w km 2+000,00; o = 0,75° w lewo;

KPO w km 2+227,78
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Zjazdy do pol zaprojektowano o nawierzchni z kruszywa szer. od 4,5m do 5,0m. Przecigcie
krawedzi zjazdow indywidualnych do pol i drogi ztagodzono tukami o promieniach R=3m - 5m.

WiIot niepublicznej drogi bocznej zaprojektowano o nawierzchni z kruszywa lub betonu
asfaltowego w uzgodnieniu z Inwestorem. Szerokos¢ wlotu 5,0m.

Przy projektowaniu uwzgledniono istniejgce zagospodarowanie i konfiguracje przylegtego
terenu. Zjazdy nalezy wykonac¢ zgodnie z zatacznikami graficznymi do niniejszego projektu.

Szczegbtows lokalizacje zjazdow, wlotu drogi bocznej, parametry techniczne - przedstawiono
w czegsci rysunkowej na Projekcie zagospodarowania terenu.

4.2. Profil podhuzny

Zaprojektowano niwelete osi jezdni majac na uwadze:

- konfiguracje terenu pasa drogowego oraz terendw przylegtych;

- zminimalizowanie kosztdw robdt ziemnych zwigzanych z wykonaniem nowej konstrukcji
nawierzchni.

- dostosowanie wysokosciowe do istniejacych wjazdéw i przylegtego do pasa drogowego terenu;
- zastosowanie pochylen podtuznych i poprzecznych zapewniajacych dobry sptyw waéd
opadowych;

Projektowana niweleta posiada spadki w granicach 0,3% do 4,3%. Dla roznicy zataman
niwelety powyzej 1% zaprojektowano tuki pionowe wypukie i wkleste o Rmin=1500m.
Powyzsze promienie nie wptywa na ograniczenie widocznosci przy ruchu pojazdow.

Na granicy projektowanych robot projektuje sie wykonanie nawierzchni w nawiazaniu do
istniejagcych rzednych wysokosciowych krawedzi jezdni przylegtych drog oraz terenu. Dotyczy to
poczatku projektowanej trasy oraz granicy wjazddw na posesje.

W zatgczniku graficznym Nr 2 tj. Profilu podtuznym, pokazano szczegétowe rozwiazania
wysokosciowe wraz z podaniem projektowanych podstawowych parametréw zataman oraz
tukéw pionowych. Wrysowano na nim rowniez lokalizacje zjazddw i wlotu drogi bocznej.

4.3. Konstrukcja nawierzchni

Podczas wizji lokalnej, przeprowadzonych wiercen i badan gruntu w terenie stwierdzono, ze
w podtozu terenu przeznaczonego pod projektowang do przebudowy droga wystepuja gtdwnie
grunty wysadzinowe: ity piaszczyste, gliny, piaski gliniaste i grunty niewysadzinowe: piaski
drobne i $rednie.

Przyjeto do projektowania na odcinku od km 1+400 do km 2+000 grupg nosnosci podtoza G-
4, na dalszym odcinku, gdzie wystepuja grunty niewysadzinowe grupe nosnosci G-1.

Konstrukcje nowej nawierzchni zaprojektowano na podstawie "Katalogu typowych
konstrukcji podatnych i potsztywnych™ (Zat. do zarzadzenia Nr 31 GDDKIA z dn. 16.06.2014r.)
uwzgledniajac przewidywane obciazenie ruchem dla drogi klasy L, kategorii ruchu KR- 1 oraz
istniejgce warunki gruntowo — wodne i grupy nosnosci podtoza G-1 i G-4. Poziom zwierciadta
wody gruntowej nawiercono jedynie w km 2+200 na gtebokosci 1,0m. Spowodowany jest
prawdopodobnie zamulonymi rowami przydroznymi, oraz rowem doptywowym i odptywowym
oraz przepustem pod droga i stojaca w nich wode.

PROJEKTOWANE KONSTRUKCJE:

1A. Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi, wlotu drogi bocznej oraz zjazdow =~ Grubosé

na szer. pobocza od km 1+400,00 do km 2+000,00; Gr. nosnosci podteza
G-4

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 4cm

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 5cm

- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 22cm

- warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem klasa C1,5/2 20cm

- warstwa ulepszonego podtoza z gruntu niewysadzinowego o CBR > 20% 25cm
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1B Konstrukcja nawierzchni jezdni oraz zjazddéw na szer. pobocza Grubosé
" od km 2+000,00 do km 2+227,78; Gr. nosnosci podteza G-1
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 4cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 5cm
- warstwa wyréwnawcza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 min. 15cm
Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych z kruszywa .
2. , Grubos¢
poza szerokoscig pobocza
_hawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem C50/30 25em
odcinek od km 1+400,00 do km 2+227,78
_ warstwa odcinajgca z piasku 10 em
odcinek od km 1+400,00 do km 2+000,00
3. Pobocza - odcinek od km 1+400,00 do km 2+227,78 Grubosé
- zwirowe, szer. 0,75m 10cm

Jesli podczas wykonywania robot stwierdzone zostang odcinki, gdzie w podtozu wystepuja
inne grunty niz przewidziane, nalezy powiadomi¢ projektanta, ktory w razie gorszych warunkow
przedstawi spos6b wzmocnienia tego podtoza, a w razie lepszych skoryguje projektowana
konstrukcje nawierzchni na zgtoszonym odcinku.

Szczeg6towe konstrukcje nawierzchni pokazano w czesci graficznej niniejszego projektu na
przekrojach normalnych.

4.4. Urzadzenia obce

W pasie drogowym drogi brak istniejagcego uzbrojenia podziemnego i nadziemnego. Pod
droga zlokalizowane sg dwa uzytkowane przepusty: @60 w km 1+575,07 i @90 w km 2+224,95,
zas przepusty @40 pod zjazdami na przylegte pola i taki.

Przed przystapieniem do wykonania robot nalezy sprawdzi¢ w Wydziale Geodezji Starostwa
Powiatowego w Bielsku Podlaskim, u poszczegdlnych gestoréw sieci oraz u zarzadcdw pasa
drogowego, czy w migdzyczasie na terenie objetym robotami nie zostaty zaprojektowane i/lub
wykonane inne sieci.

W przypadku odkrycia w trakcie robdt urzadzen nienaniesionych na projekcie zagospodarowania
sporzadzonym na mapie do celow projektowych lub niezinwentaryzowanych geodezyjnie nalezy je
zabezpieczy¢ i powiadomic¢ uzytkownika oraz zarzadcg pasa drogowego.

4.5. Odwodnienie

Odwodnienie odbywaé si¢ bedzie w sposéb dotychczasowy, zgodnie z dotychczasowym
kierunkiem splywow wdéd powierzchniowych. Wody opadowe beda sptywaty powierzchniowo
(spadkami podtuznymi i poprzecznymi) do istniejacych rowdw przydroznych. Szerokos¢ dna rowow
0,40m pochylenie skarp rowow 1:1,5. Rowy pehi¢ beda tak jak dotychczas role odbiornika wéd z jezdni
i pobocza oraz naptywajacej wody z terenéw przylegtych do drogi od strony potudniowej, wymagaja
jednak odmulenia wraz z przepustami pod zjazdami. Zlokalizowane pod droga przepusty @60 w km
1+575,07 oraz @90 w km 2+224,95 w ztym stanie technicznym projektuje sie do remontu, poprzez
wymiang rur na nowe oraz wykonanie nowych $cianek czotowych wraz z umocnieniem brukowcem
skarp i dna rowu na wlocie i wylocie przepustu. Teren nad przepustem od scianek czotowych do
pobocza nalezy obrukowac, by zabezpieczy¢ przed rozmyciem wodami opadowymi i roztopowymi.

Pod istniejacymi zjazdami przewiduje sie przepusty do remontu poprzez wymiang rur na nowe i

obrukowanie ich wlotow i wylotow.

W celu zachowania funkcji istniejacych rowow przydroznych zaprojektowano ich odmulenie na
catym odcinku drogi objetym niniejszym opracowaniem.
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5. Roboty ziemne

Roboty ziemne wynikajg gtéwnie z korekty niwelety drogi, wykonania koryta pod nowg
konstrukcje nawierzchni jezdni, drog bocznych, zjazdow, wykonania nasypow ksztattujacych
korpus drogowy, wykopdw i nasypow pod zjazdy wraz z przepustami na rowie przydroznym oraz
roboty ziemne zwigzane z remontem przepustow pod droga.

Szczegdbtowe ilosci robdt ziemnych do wykonania przedstawiono w przedmiarze robot. Przy
wykonywaniu robot ziemnych nalezy przestrzega¢ postanowien normy PN-S-02205:1998 ,,Drogi
samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.”

6. Wplyw na istniejacy drzewostan, powierzchnie ziemi

Przewiduje si¢ wycinke drzew i krzakdw kolidujacych z projektowanym zagospodarowaniem
terenu. Na ich usuniecie Inwestor uzyska odrgbng decyzje.

Do niwelacji terenu po wykonaniu robot nawierzchniowych uzy¢ humus wczesniej
pozyskany podczas prowadzenia robét ziemnych.

7. Roboty rozbidrkowe

Wystapig przy remoncie przepustow w ztym stanie technicznym pod droga w km 1+575,07 i
w km 2+224,95 oraz przy remoncie przepustow pod zjazdami.

Materiaty z rozbidrki nadajace sie do ponownego wykorzystania nalezy przekaza¢ zarzadcy
drogi i ztozy¢ je w miejscu przez niego wskazanym. Pozostate materiaty z rozbiorki nalezy
zagospodarowa¢ zgodnie z ustawg o0 odpadach. Grunty pozyskane z wykopow nie nadajace sie na
nasypy odwiez¢ w miejsce uzgodnione z Inwestorem.

8. Ochrona srodowiska. Rozwigzania chronigce srodowisko
Teren planowanego przedsiewzigcia nie znajduje si¢ w obszarze podlegajacym ochronie
Natura 2000. W/w przedsiewziecie nie spowoduje zagrozenia zdrowia i zycia ludzi, nie
spowoduje ucigzliwosci dla terenéw sgsiednich oraz nie spowoduje zagrozen dla srodowiska.
Wymagania obowigzujace w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwestycji:
- nalezy zabezpieczy¢ miejsca postoju ciezkiego sprzetu oraz place sktadowania materiatow
budowlanych przed skazeniami substancjami ropopochodnymi,
- wierzchnia warstwa ziemi organicznej powinna by¢ odpowiednio zdeponowana i ponownie
wykorzystana przy zagospodarowaniu terendw zieleni pasa drogowego,
- odpady budowlane, w tym ziemia z wykopdw i gruz budowlany powinny by¢ segregowane i
sktadowane w wydzielonym miejscu oraz regularnie odbierane przez odpowiednie podmioty,
- w celu zminimalizowania ucigzliwosci w czasie prowadzenia robot drogowych nalezy
zastosowac sprzet budowlany spetniajacy prawne wymagania akustyczne, a czas jego pracy
zoptymalizowag, aby ograniczy¢ liczbe przejazdow ciezkich pojazdow i maszyn,
- harmonogram robét tak opracowac, aby wykonywanie prac ,,gtosnych” zwigzanych z realizacja
przedsiewzigcia w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej prowadzi¢ w porze dnia (6%-22%).
Ucigzliwosci zwigzane z przebudowa drogi gminnej beda krotkotrwate i ustang po
zakonczeniu rob6t budowlanych.

9. Informacja o obszarze oddziatlywania obiektu
Informuje si¢, ze Obszar Oddziatywania Obiektu: ,,Przebudowa drogi gminnej Nr 108753B
Sielc (granica gminy) — Holonki” miesci sie¢ w catosci na dziatce, na ktorej zostat zaprojektowany.
Okreslenia obszaru oddziatywania obiektu dokonano w oparciu o przepisy:
1) Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst jedn. Dz.U. 2018 poz. 1945 z
pdzn. zmianami)
2) Ustawa Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 1202 z p6zn. zm.)
3) Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r. w
sprawie ochrony przeciwpozarowej budynkow, innych ob. budowlanych i terenéw (Dz. U. 2010
nr 109 poz. 719 zmiana Dz. U. 2019 poz. 67)
4) Ustawa Prawo wodne (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 2268 z p6zn. zm.)
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5) Ustawa Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. 2018 poz. 799 z p6zn. zm.)
Lokalizacja projektowanego obiektu nie ma bezposredniego wptywu na pogorszenie dostepu
do promieniowania stonecznego oraz nie ograniczy dostepu swiatta dziennego dla przylegajacych
nieruchomosci. Emisja hatasu zwigzana z poruszaniem si¢ pojazdoéw bedzie niewielka,
praktycznie nie powinna si¢ zwigkszy¢ w stosunku do istniejacej, wrecz przeciwnie przez
ograniczenie zadotowan w istniejacej nawierzchni i wykonaniu gtadkiej nawierzchni twardej
powinna sie zmniejszy¢. Brak ograniczen w dostepie do obiektu i korzystaniu z niego dla oséb
niepetnosprawnych. Odwodnienie odbywaé si¢ bedzie w sposoéb dotychczasowy, zgodnie z
dotychczasowym kierunkiem sptywow wod powierzchniowych, gdyz wody opadowe oraz
roztopowe beda sptywaé do istniejagcych rowow przydroznych oraz na nieutwardzony teren w
pasie drogowym. W zwiazku z powyzszym lokalizacja przebudowywanego obiektu budowlanego
nie ogranicza mozliwosci zagospodarowania dzialek sasiednich, a Obszar Oddziatywania
Obiektu zamyka sie w granicy dziatki o nr ewid. 325, na ktorej planowana jest inwestycja.

10. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia

Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z obowigzujacymi
przepisami budowlanymi i BHP. Sporzadzono i dotagczono do niniejszego projektu informacje
projektanta w sprawie bezpieczenstwa i ochrony zdrowia podczas realizacji inwestycji.

11. Opracowanie geodezyjne

Projektowane punkty gtéwne osi trasy zostaty okreslone wspdtrzednymi geodezyjnymi X i 'Y,
ktore pokazano w czgsci rysunkowej na Projekcie zagospodarowania terenu. Zaleca sie¢ przed
przystapieniem do rob6t odtworzenie granic ewidencyjnych pasa drogowego.

12. Projekt stalej organizacji ruchu
Nie zachodzi potrzeba zmiany statej organizacji ruchu po przebudowie drogi gminnej Nr
108753B.

13. Organizacja robot

Roboty wykonywaé etapowo, dopuszczajac jedynie lokalny ruch pojazdoéw i pieszych.
Roboty bitumiczne zaleca si¢ wykonywac catg szerokoscia jezdni, by unikna¢ ztgcza podtuznego,
co zapewni jednoczesnie lepsza jakos¢ tych robot. Roboty budowlane w pasie drogowym
prowadzi¢ zgodnie z zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu. Roboty nalezy
tak zorganizowa¢, by umozliwi¢ dojazd mieszkancom przylegtych nieruchomosci oraz pojazdom
Strazy Pozarnej lub Pogotowia, za§ w razie wystepowania utrudnien przejazdu powiadomi¢ o
terminach wykonywania robét.

14. Inne konieczne dane wynikajace ze specyfiki, charakteru i stopnia skomplikowania
obiektu budowlanego lub robd6t budowlanych

Przebudowa drogi gminnej Nr 108753 nie nalezy nie nalezy do skomplikowanych
inwestycji. Przewidziane roboty beda wykonane w tradycyjny sposob jak dla realizacji tego typu
robdt drogowych. Przyjete rozwigzania techniczne i technologiczne odpowiadaja obowiazujacym
normom i wymaganiom w tym zakresie. Wszystkie materiaty uzyte podczas realizacji inwestycji
oraz sposdb ich wbudowania i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w
dokumentacji projektowej oraz Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych Wykonania i
Odbioru Robét oraz obowigzujacym w terminie prowadzenia robdt budowlanych przepisom
prawa.

Bielsk Podlaski, 09-04-2019r.
Sporzadzit: mgr inz. Mirostaw Jakubiuk

mgr inz. Paulina Sienkiewicz
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